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AKTIV FJADRING
MOJLIGA FORDELAR

Mojliga fordelar

Battre vibrationskomfort

Bibehallen vibrationskomfort nar
hastigheten hojs fran 200 till 250 km/h

Enklare passiv fjadring
=> Lagre pris och mindre underhall

Lagre krav pa korgens styvhet
=> Lagre korgvikt

Minskad krangning
=> Hogre hastighet i kurvor

Minskad forskjutning
=> Bredare korgar

Lateralt
Vertikalt

Lateralt
Vertikalt

Vertikalt

Vertikalt

Lateralt

Vertikalt

Lateralt

Motverka korgens absoluta accelerationer
genom att anbringa kraft mellan korg och boggi.

Motverka korgens relativa forskjutningar
genom att anbringa kraft mellan korg och boggi.
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GRONA TAGET PROV PA SPAR
FORDONSKONFIGURATION

~y
it g

R A0

— T T T T

e -

= Regina 250 boggier godkanda enligt UIC 518 fér 250 km/h och 1,2 m/s2 sparplansacceleration

= Lateraldampare i DMA ersatta med aktuatorer
I kommersiell drift 2009 — 2013 med mer &n 700.000 km

= Vertikalddmpare i DMA ersatta med aktuatorer
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AKTIV LATERALFJADRING

Kompaktaktuator
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VAD:
= Aktuatorer mellan korg och boggi parallellt med luftfjadringen
HUR:

= laktuator ersatter 2 dampare per boggi
= Givare integrerade i fordonet
= Kontrollenhetet bakom sista stolsraden
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AKTIV VERTIKALFJADRING

actuators
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VAD:
= Aktuatorer mellan korg och boggi parallellt med luftfjadringen
HUR:

= 2 aktuatorer erséatter 2 dampare per boggi
= Givare pa korggolvet

Cylinder med ventiler = Kontrollenhet i DMB ombyggd for att styra vertikalfjadringen
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GRONA TAGET PROV PA SPAR
RESULTAT FRAN PROV 2805 HALLSBERG - STOCKHOLM, MAJ 2013
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GRONA TAGET PROV PA SPAR

RESULTAT FRAN ALLA PROV MED DEN SLUTLIGA INSTALLNINGEN
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GRONA TAGET PROV PA SPAR
RESULTAT FRAN ALLA PROV MED DEN SLUTLIGA INSTALLNINGEN

Skala enligt EN12299

Uncomfortable

Sammanvéagd akkomfort N,,, _
3.0 Medium

~Passive

s | A
— Active '_\/\r \/

20 /\//\/\/_’\/

1.5 Y N

Comfortable

=
z 10 Very
05 comfortable
0.0
0 50 100 150 200
Speed [km/h]
. BOMBARDIER

the evolution of mobility

PRIVATE AND CONFIDENTIAL
© Bombardier Inc. or its subsidiaries. All rights reserved.



GRONA TAGET PROV PA SPAR
REDUKTION AV FORSKJUTNINGAR
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test: 119 (Stode-Vattjom), DMB leading
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Aktiv vagn

Mindre lateral forskjutning
har: 0.035 m mindre

Passiv vagn

Mindre krangning =>
Mindre lateral korgacceleration
héar: 0.07 m/s? mindre
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AKTIV FJADRING
VERIFIERADE FORDELAR

Mojliga fordelar Verifierade fordelar

Battre vibrationskomfort

Bibehallen vibrationskomfort nar
hastigheten hojs fran 200 till 250 km/h

Enklare passiv fjadring
=> Lagre pris och mindre underhall

Lagre krav pa korgens styvhet
=> Lagre korgvikt

Minskad krangning
=> Hogre hastighet i kurvor

Minskad férskjutning
=> Bredare korgar

Lateralt
Vertikalt

Lateralt
Vertikalt

Vertikalt

Vertikalt

Lateralt

Vertikalt

Lateralt

CCy 0.17 m/s? (0.22 m/s?) i 200 km/h
CCz 0.23 m/s? (0.37 m/s?) i 200 km/h

CCy < 0.22 m/s? i 250 km/h (extrapol.)
CCz < 0.37 m/s?i 250 km/h (extrapol.)

Kompenserar effekten av tillsatsvolym
Reduktion av vertikalaccelerationer vid
korgegenfrekvensen

0.07 m/s?2 mindre lateralacceleration

0.035 m mindre lateralforskjutning
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